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O presente trabalho trata do uso do modal cicloviario nos deslocamentos populacionais no
municipio do Rio Grande — RS. Com cerca de 200 mil habitantes, tem sua economia
influenciada pelas instalagdes portuarias e por um distrito industrial significativo, trazendo
como conseqiiéncia a predominancia de populagcdo operaria. As necessidades de viagens e a
caréncia de recursos, aliadas a conformacdo suave da topografia, fazem da bicicleta uma
solugdo atrativa. Porém, a infra-estrutura viaria ndo oferece condig¢des seguras e tampouco
confortaveis aos deslocamentos dos ciclistas. Neste contexto, o objetivo desse trabalho ¢ a
realizacdo de um inventario da situacdo do transporte por bicicleta no cenario de estudo.

Para o levantamento das informacdes necessarias foram utilizados dois procedimentos: o
primeiro consistiu na realizagdo de contagens de fluxo e aplicagdo de questiondrios; € o
segundo, na busca em profundidade em boletins de ocorréncia de acidentes de transito, com
vitimas, envolvendo veiculos automotores e bicicletas. O movimento de ciclistas, nos
principais corredores, mostrou-se equivalente a um Onibus lotado a cada quinze minutos e os
questionarios mostraram uma alta incidéncia de usuarios cativos do sistema. Da andlise
individual dos boletins foram obtidos: tipologia do acidente; tipo de veiculo envolvido;
namero de feridos e gravidade do ferimento; local, data e horario da ocorréncia.

Utilizaram-se dois tipos de classificagdo. Uma considerando a bicicleta de acordo com o CTB,
no qual ¢ tratada como um veiculo (classificando-se em algum tipo de colisdo), e a outra
considerando o acidente como atropelamento, pois ndo existe qualquer exigéncia formal para
conduzir uma bicicleta, o que confere a ela, muitas vezes, um uso recreativo. Foram
classificados como atropelamentos os acidentes com menores de 18 anos e individuos com
indicios de embriaguez. Ambos os casos foram considerados situagdes atipicas, que poderiam
interferir nas conclusdes sobre os resultados, através de um efeito denominado confounding.

Com a retirada das variaveis consideradas confounders, alguns tipos de classificacdo variaram
significativamente; por exemplo, a ocorréncia de abalroamentos laterais no mesmo sentido diminuiu
de 25 para 17%. O percentual de acidentes que puderam ser identificados mudou de 74 para 92%.

A analise dos dados de acidentes evidenciou os riscos associados a utilizacdo da bicicleta na
atual estrutura disponivel aos usudrios, ja que os acidentes com ciclistas representam 16% do
total registrado no municipio. Em tltima analise, o estudo mostrou que, na relacao dos fatores
humanos e de engenharia, existe a interacdo entre comportamentos inapropriados e uma
estrutura viaria mal adaptada, onde o primeiro € potencializado pelo tltimo.
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