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RESUMO

A mobilidade urbana aborda a relagéo da sociedade com o espago e com 0s meios empregados para deslocamento,
entretanto as diferencas socioecondmicas existentes cominam para a desigualdade na utilizacdo do espago e
participacdo da populacdo na mobilidade urbana. Desta forma, os objetivos deste trabalho, a ser realizado em
Barreiras (Bahia) sdo: i) verificar a relagdo entre o indice de mobilidade urbana e as classes socioeconémicas;
ii)verificar quais caracteristicas socioecondmicas estdo associadas a escolha do modo de transporte utilizado pelo
cidaddo; iii) propor um modelo que determine o modo de transporte do cidaddo, tendo como variaveis
independentes as caracteristicas socioeconémicas vistas no item anterior; iv) correlacionar a importancia e a
satisfacdo dos atributos inerentes aos modos de transportes, conferida pelos seus usuarios. A partir dos resultados
obtidos os planejadores conseguiram identificar agdes especificas e pontuais que promovam a inclusdo social no
espaco urbano relativo & mobilidade urbana.

1. INTRODUCAO

A definigéo potencial de Mobilidade Urbana transcende o conceito efetivo de que a mobilidade
¢ medida pelo nimero de deslocamentos que podem ser realizados por um individuo num
determinado periodo de tempo, pois também contempla as caracteristicas qualitativas que
integram as relacGes dos cidaddos com o espaco, com 0s objetos e com 0s meios empregados
no deslocamento.

Costa et al. (2016) considera a mobilidade um importante recurso social e articulador da
sociedade, por esta relacionado ao movimento de pessoas entre diferentes hierarquias
socioespaciais. Por isso, fatores como renda, emprego, idade, modo de transporte, local entre
outros afetam diretamente a mobilidade. Para Kleiman (2011) fatores como estes diferenciam
e determinam as condicGes individuais e coletivas em termos de mobilidade em &reas urbanas.
Na visdo de Silva (2016) mobilidade urbana ndo é apenas uma técnica de engenharia, mas
também tem funcdo social, o que justifica o seu constante debate de seus efeitos no ambiente
urbano.

Desta forma, visando a melhoria das condicdes da cidade e da qualidade de vida das pessoas,
propostas sdo feitas na criacdo de um indice que qualifique a mobilidade urbana (Abdala e
Pasqualeto, 2013). Segundo Freire (2009) a criacdo do indice é apenas um processo de defini¢éo
e quantificacdo dos indicadores que permitem comparagdes temporais, enquanto que para
Seabra (2013), os indicadores de mobilidade urbana podem produzir respostas adequadas aos
impactos sociais.

Os atributos dos servicos de transportes, por exemplo, seguranca, custo e tempo de viagem,
conforto e a facilidade de uso, além de interferir na mobilidade, diferenciam e determinam as
condi¢des de locomocdo de cada pessoa ou grupo social de acordo com Novaes (1986) e
Vasconcellos (2001). Logo, para promover a equidade no espaco publico de circulagéo e vias,
para priorizar os modos de transporte ndo motorizados sobre 0s motorizados e dos servicos de



transporte publico coletivo sobre o individual de acordo com as diretrizes da Lei 12.587 (Brasil,
2012) e para promover a igualdade e inclusao social no espago urbano, ¢ fundamental conhecer
as caracteristicas e a percepg¢do dos usuérios de transportes em relagdo a sua mobilidade.

O trabalho foi realizado em Barreiras, Bahia, e tem como objetivo verificar a relagdo entre o
indice de mobilidade urbana e as classes socioecondmicas, inferir quais caracteristicas
socioecondmicas estdo associadas ao modo de transporte usado pelo cidaddo e assim propor
um modelo com estas caracteristicas que determine qual o modo de transporte o individuo ird
utilizar, e correlacionar a importancia com a satisfagdo dos atributos inerentes aos modos de
transportes, conferida por seus usuarios. E assim, auxiliar os planejadores a conseguirem
identificar agcdes especificas e pontuais que promovam a inclusdo social no espago urbano
relativo a mobilidade urbana.

2. METODOLOGIA ADOTADA
Esta pesquisa é dividida em quatro etapas: i) medicdo dos indicadores de mobilidade; ii)
aplicacdo de questionarios; iii) analises dos resultados.

2.1. Medicao dos indicadores de Mobilidade Urbana

A metodologia de medicdo dos trinta e cinco indicadores variou de acordo com a sua
classificacdo, isto é, dados primarios ou secundarios, seguiu a metodologia de medicédo
apresentada por Magagnin (2008). Aqueles considerados como dados primarios foram obtidos
a partir de levantamentos realizados diretamente in loco, e aqueles classificados em dados
secundarios foram medidos através de estudos, estatisticas, projetos, séries histdricas de
levantamento de dados e outros levantamentos ja existentes ou consolidados (publicagdes,
relatérios e arquivos digitais) e através de ferramentas computacionais do Sistema de
Informacgdes Geogréficas (SIG) ou do Desenho Assistido por Computador (CAD).

2.2. Aplicagéo dos questionarios

O questionario foi disponibilizado no periodo 01 de julho e 10 de agosto de 2018 em plataforma
on-line, a amostra minima é de 380 participantes, de acordo com o calculo da amostra minima
para populacéo finita de Phillips (1974), sabendo que Barreiras tem aproximadamente 157.000
habitantes. O questionario aplicado contém:

o Perfil socioeconémico: perguntas que caracterizam o participante, quanto ao sexo, cor,
idade, rendimento mensal familiar, grau de escolaridade, principal transporte utilizado,
conforto doméstico e caracteristica da moradia;

e Medicao de indicadores: alguns dados primarios como despesas com transporte pablico,
qualidade de vida, satisfacdo do usuéario com transporte publico, tempo de viagem,
namero de viagens e frota de bicicleta;

e Atributos da mobilidade: os participantes determinaram em relacdo ao principal meio
de transporte a satisfacdo e importancia, em umaescala de 1 a5, dos atributos seguranca,
conforto, tempo de viagem e custo de viagem.

e Importancia dos dominios e indicadores: os participantes determinaram a importancia
dos dominios e indicadores da mobilidade.

2.3. Analises

2.3.1. Indice de Mobilidade Urbana e Classes Sociais

A partir dos indicadores de rendimento mensal familiar, nivel de escolaridade, conforto
doméstico e caracteristicas da moradia, obtidos no moédulo do Perfil socioeconémico



determinou-se as classes sociais, tendo em vista 0 modelo adaptado da analise socioeconémica
de Ferrante et al. (1976) e da ABEP (2015), em que para cada indicador sdo atribuidos pesos
que variam de 1 a 7 de acordo com a estratificacdo hierarquica das situacées, de modo que a
soma da nota dos indicadores representassem a classificacdo do individuo na escala social
(Ferrante et al., 1976).

Em seguida foi feito a normalizagdo da importancia e ordenamento dos dominios e indicadores
obtidos no médulo Importancia dos dominios e indicadores. Para analise determinou-se a
média, o coeficiente de variacdo e desvio padrdo da importancia entre as classes sociais.
Utilizou-se também o Método da Correlagdo de Concordancia de Kendall para verificar a
intensidade da correlacdo do ordenamento dos critérios entre os participantes das classes
sociais.

O indice de Mobilidade Urbana foi determinado a partir do peso do dominio, e do indicador e
do score (valor normalizado da medicdo do indicador). A metodologia e a normalizacdo os
scores adotados na medicdo dos indicadores teve como referéncia o trabalho da Magagnin
(2008). Para este calculo do indice de mobilidade urbana utilizou-se equacdo sugerida por Costa
(2008).

2.3.2. Caracteristicas socioeconémicas e modo de transporte

Inicialmente sera realizada uma analise descritiva apresentada na forma de média + desvio-
padrdo (variaveis quantitativas) e porcentagens (variaveis qualitativas). Em seguida, através da
regressdo logistica binaria ocorrerd uma analise multivariada, para verificacdo das possiveis
variaveis explicativas (idade, sexo, cor da pele, renda, escolaridade, caracteristicas e conforto
da moradia, o n° de viagens realizadas, tempo média de viagem e motivo da viagem) que podem
influenciar na escolha do modo de transporte. Na construgdo do modelo, utilizou-se 0 método
Forward LR, sendo adotado o valor de p<0,05 para a significancia estatistica.

2.3.3. Caracteristicas socioeconémicas e 0s atributos da mobilidade dos modos de transporte
As caracteristicas socioecondmicas consideradas nesta andlise foram sexo, cor, faixa etéria,
rendimento mensal familiar, nivel de escolaridade e posse de veiculo. Tendo em vista 0s
resultados de importancia e satisfacdo dos atributos seguranga, conforto, custo de viagem e
tempo de viagem, obtidos no médulo “Atributos da mobilidade ” determinou-se o indice de
utilidade da mobilidade para os transportes analisados, de acordo com a estratificacdo das
caracteristicas socioecondmicas, o calculo do indice baseou-se na Teoria do Comportamento
do Consumidor. Sera verificado se ha relacdo entre a importancia e satisfacdo para grupos do
mesmo transporte e mesma estratificacdo, a partir da comparacdo com o teste t-student.

3. RESULTADOS ESPERADOS

A pesquisa aborda estudos que visam auxiliar e tornar mais eficiente o planejamento da
mobilidade urbana nas cidades. Assim, espera-se identificar através da percep¢do da populacéo
quais dominios e indicadores da mobilidade séo determinantes para desigualdade na mobilidade
urbana e como ocorre esta diferenciagdo tendo em vista o indice de mobilidade urbana entre as
classes sociais.

Pretende-se estabelecer as caracteristicas socioeconémicas que estdo associadas ao modo de
transporte utilizado pelo cidaddo e propor um modelo com estas caracteristicas que determine
qual o modo de transporte que o individuo ira utilizar. Determinar modelos de utilidade dos



modos de transporte sob a perspectiva das caracteristicas sociais e econdémicas analisadas no
que tange os atributos seguranca, conforto, tempo de viagem e custo de viagem. A partir dos
resultados a serem obtidos os planejadores conseguiram identificar os dominios, indicadores e
quais atributos devem ter prioridade para cada classe socioeconémica, permitindo acdes
especificas e pontuais que diminuam a desigualdade no espago urbano no que tange a
mobilidade urbana.
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