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RESUMO

Os campi universitarios sdo caracterizados como Polos Geradores de Viagens. Por esse motivo, a sua mobilidade
de acesso, muitas vezes, torna-se um problema. Nesse contexto encontra-se a Universidade Federal de Santa
Maria, localizada em Santa Maria - RS, com um campus que conta com uma populacdo de mais de 26 mil
pessoas. O presente trabalho teve como objetivo analisar a mobilidade de acesso ao campus, identificar os
principais problemas e apresentar as possiveis solu¢des para tornar a mobilidade mais sustentavel. Foi realizada
a aplicacdo de um questionario online com perguntas a respeito das caracteristicas dos deslocamentos, 0s meios
de transporte utilizados e as motivacGes e barreiras para utiliza-los. De acordo com os resultados, a maioria
utiliza o transporte publico para acessar o campus. Por fim, foram sugeridas como principais alternativas: o
investimento em estrutura cicloviaria, implantacdo de bicicletarios no campus, melhoria da seguranca publica e
investimentos no transporte publico.

ABSTRACT

University campus are characterized as Traffic Generator Poles. Therefore, the access mobility to the campus,
many times, becomes a problem. In this context is the Federal University of Santa Maria, located in Santa Maria
- RS, with a campus that has a population of more than 26 thousand people. The present study had as objective
analyze the access mobility to the UFSM campus, indentify the main problems and show possible solutions to
make mobility more sustainable. It was applied an online questionnaire with questions about the characteristics
of the displacements, the means of transportation used and the motivations and barriers to use them. According
to the research results, most people use public transportation to access the campus. Finally, it was suggested as
main solutions: the investment in cycling infrastructure, deployment of bicycle racks on the campus,
improvement of the public security an investments in public transportation.

1. INTRODUCAO

O Brasil passa por um processo de urbanizacdo desde meados do século XX. Tal processo
envolve o deslocamento da populacdo da area rural para a area urbana, gerando um grande
crescimento populacional nas cidades, que aliado a falta de planejamento, desenvolve
inimeros problemas, entre eles os relacionados a mobilidade urbana.

Em uma cidade, as pessoas tém a necessidade de se locomover ao longo do dia entre locais
que envolvem seu trabalho, local de estudo, lazer e moradia. Tais viagens, se realizadas
diariamente e associadas ao uso excessivo do automovel (um meio de transporte individual e
poluente), acabam gerando um problema ainda maior, que envolve congestionamentos,
poluicdo e acidentes.

Por isso, especialmente nos ultimos anos, a mobilidade sustentavel tem se destacado por
defender o uso de outros meios de transporte, como a caminhada, a bicicleta e o transporte
coletivo. O objetivo da mobilidade sustentavel é amenizar os problemas gerados pelo uso
excessivo do automovel e inserir a mobilidade no contexto do desenvolvimento sustentavel,
que é aquele que busca suprir as necessidades da geracdo atual sem comprometer a
possibilidade ou capacidade das geracfes futuras em satisfazer as suas necessidades
(Brundtland, 1987).

Dentro desse contexto, também se encontram o0s chamados Polos Geradores de Viagens
(PGV), que sdo empreendimentos de grande porte que atraem ou produzem um grande
namero de viagens, gerando impactos negativos na circulacdo vidria em seu entorno e, em



certos casos, prejudicando a acessibilidade de toda a regido, além de agravar as condi¢des de
segurancga de veiculos e pedestres (Departamento Nacional de Transito, 2001). Os PGVs
podem ser shopping centers, escolas, hospitais, hipermercados, estadios e universidades,
sendo que o Ultimo se apresenta como um ambiente favoravel para realizacdo de
gerenciamento da mobilidade, por ser um local de estudo e pesquisa, que permite a producao
e desenvolvimento de novas ideias, assim como a propagacdo das medidas adotadas para o
resto da sociedade (Parra e Portugal, 2006). Com base nisso, o foco deste trabalho é um PGV
da cidade de Santa Maria, o campus da Universidade Federal de Santa Maria (UFSM), que
possui, atualmente, uma populacdo de mais de 26.600 pessoas, entre eles professores, alunos e
servidores técnico-administrativos, além de seus visitantes, que possuem a necessidade de ir
ao campus com determinada frequéncia.

Dessa forma, existe uma problematica envolvendo a mobilidade de acesso ao campus. Ha
alguns anos, vem sendo observado o crescimento do nimero de automdveis e 0 consequente
aumento no congestionamento das principais vias de acesso, aumentando o tempo de viagem,
gerando stress, e aumentando a poluicéo.

Assim, percebe-se que a situacdo atual é insustentdvel e que é extremamente importante
estudar os padrdes de viagens, a opinido da populacdo e as condicdes dadas aos diferentes
meios de transporte, para que se faca uma analise correta e para que sejam encontradas as
melhores alternativas para tornar o transito do campus, assim como o0 da cidade de Santa
Maria, mais calmo, humano e sustentavel.

Este trabalho tem como objetivo principal analisar a situacdo atual da mobilidade de acesso ao
campus sede da UFSM, em Santa Maria, identificar os principais problemas e possiveis
soluc@es a fim de melhorar a mobilidade e torna-la mais sustentavel.

2. CONTEXTUALIZACAO

O campus em questdo é o da Universidade Federal de Santa Maria, situado na cidade de Santa
Maria, Rio Grande do Sul. Atualmente, conta com 8 unidades universitarias, além de Hospital
Universitario, creche, Colégio Politécnico e Reitoria, distribuidos em 1.837,36 hectares
(Sistema de Informacdes Educacionais, 2017) no bairro Camobi, distante cerca de 11
quilémetros do centro da cidade.

Em relacéo a estrutura de acesso ao campus, existem duas vias principais que 0 conectam ao
centro da cidade: a rodovia RS-509, denominada Faixa Velha, e a BR-287, denominada Faixa
Nova (conforme Figura 1). Quanto ao transporte publico, ha 4 linhas que atendem a UFSM.
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Figura 1: Localizacdo do campus da UFSM em Santa Maria-RS

A Avenida Roraima € a via que liga as rodovias citadas ao portal do campus. Sua estrutura é

composta por duas faixas de rolamento por sentido, ciclovia e calcadas largas, conforme
demonstrado na Figura 2.

Figura 2: Estrutura da Avenida Roraima

Ja em relacdo a estrutura interna, ha uma pista multiuso, um 6nibus circular gratuito, que
facilita a circulagdo interna devido a grande area do campus, e aluguel de bicicletas, além de
bicicletarios em alguns dos centros universitarios.

3. METODOLOGIA

Primeiramente, foi escolhido que a pesquisa seria desenvolvida por meio de aplicagdo de
questionario. Entéo, a populagéo foi definida como sendo os professores, alunos e servidores



técnico-administrativos que vdo ao campus no minimo trés vezes por semana, ou seja, que
apresentam uma boa frequéncia de viagens ao campus. Segundo dados do Sistema de
Informacdes Educacionais, 2017, no més de junho de 2017, a populacdo do campus de Santa
Maria era composta por: 22.271 estudantes, 1.746 docentes e 2.635 servidores técnico-
administrativos, totalizando 26.652 pessoas.

De acordo com metodologia apresentada por Barbetta, 2001, o tamanho da amostra, para um
nivel de confianca igual a 95%, se d& por meio da aplicacdo das equacbes 1 e 2:
= Sem conhecer a populacao:
1 1
My = E,2 = (0.053° = 400 )
Em que ™o: tamanho da amostra quando ndo se conhece o tamanho da populacéo;

Eb : erro amostral (no caso, foi considerado 5%).

= Conhecendo a populacao:
Namg 26652 . 400

N =~N+n, = 26652 +400 = 395 questionérios (2)
Em gue n: tamanho da amostra quando se conhece o tamanho da populacao;
N: populacéo (no caso, 26.652);
p: tamanho da amostra quando nédo se conhece o tamanho da populacéo.

Portanto, para os dados do presente estudo, 0 nimero minimo de questionarios que deveriam
ser respondidos para garantir um nivel de confianca de 95% e erro amostral de 5%, era de 395
questionarios.

As perguntas do questionério foram desenvolvidas por meio de andlise da situagdo atual da
mobilidade do campus, dos meios de transporte utilizados pela populacdo, bem como por
meio de uma pesquisa bibliogréafica, baseada em estudos semelhantes em outros campi
universitarios, como os desenvolvidos por Stein, 2013, Parra e Portugal, 2006, Lessa e
Oliveira, 2016 e Goldner et al., 2012.

Ainda, foi definido que o melhor método de aplicacdo do questionario seria por meio de
plataforma online, devido a agilidade para coleta e tabulacdo dos dados, menor necessidade de
recursos e pelo fato de que, hoje em dia, a maioria das pessoas tém acesso a internet. Foi
utilizada a plataforma Formularios Google e a divulgacao foi feita, principalmente, por meio
de e-mail e redes sociais.

O questionario foi dividido em quatro partes:

= Caracterizacdo do usuario: questbes a respeito da idade, sexo, renda e funcdo na
instituicao.

= Caracterizagdo das viagens de acesso: questdes a respeito da localizacdo da origem,
distancia percorrida, meio de transporte mais utilizado, tempo de viagem e horério de
chegada no destino (UFSM).

= Caracterizagdo das viagens de egresso: questOes a respeito da localizagdo do destino,
distdncia percorrida, meio de transporte mais utilizado, tempo de viagem e horério de
saida da origem (UFSM).

= Motivos para a utilizacdo de determinado modal: perguntas especificas para cada meio de
transporte a respeito dos motivos para utilizar determinado modal.



Essa ultima secéo do questionario apresentava perguntas diferentes para cada entrevistado, de
acordo com a resposta na pergunta a respeito do meio de transporte mais utilizado.

Foi realizada uma pesquisa piloto, por meio do envio do questionario para um grupo de 10
pessoas, antes de ser realmente divulgado, de forma a reparar qualquer erro e garantir que o
questionario fosse simples, completo e de facil compreenséo.

Foram obtidas 410 respostas, sendo 337 estudantes, 34 técnico-administrativos em Educacdo
e 39 professores, cumprindo com o numero minimo de respostas para atingir o nivel de
confianga desejado para a pesquisa. Com os resultados foi realizada estatistica descritiva e de
frequéncia. Para comparacOes de frequéncia acesso e egresso dos usuarios foi aplicado o teste
de Qui-quadrado de Pearson com significancia de 5% (p=0,05). Os dados foram analisados
por meio do software SPSS (22.0.1).

4. RESULTADOS
Em relacdo a primeira parte do questionario, a respeito das caracteristicas gerais dos
entrevistados, os resultados foram conforme os apresentados na Tabela 1.

Tabela 1: Caracteristicas gerais dos entrevistados

Caracteristicas Percentual
Situacdo

Aluno de Graduacéo 72%
Aluno de P6s-Graduagéo 9%
Professor 10%
Servidor 8%
Aluno de Ensino Médio/Técnico 1%
Faixa etéria

Menos de 18 anos 2%
18-25 anos 68%
26-30 anos 13%
31-40 anos 7%
41-50 anos 5%
51-60 anos 4%
Mais de 60 anos 1%
Sexo

Feminino 55%
Masculino 45%
Renda familiar

Até 2 salarios minimos 12%
De 2 a 4 salarios minimos 28%
De 5 a 7 salarios minimos 27%
De 8 a 10 salarios minimos 17%
Mais de 10 salarios minimos 16%
Frequéncia com gue vai a0 campus

5 vezes por semana ou mais 80%

4 vezes por semana 9%



3 vezes por semana 11%

4.1 Caracterizacao das viagens de acesso ao campus

A segunda secdo do questionério abordava perguntas a respeito das viagens de acesso ao
campus da UFSM, sendo que, conforme a Figura 3, a maioria da populacdo utiliza transporte
publico, seguido de automoével e a pé.

Atualmente. qual o meio de transporte que voce mais utiliza para
IR ao campus?

1%
1%

= Automovel, como motorista
= Transporte pliblico (6nibus)
= A pé

Bicicleta
= Automével, como passageiro
= Moto

m Qutro

Figura 3: Meio de transporte mais utilizado para acessar o campus
E importante analisar a questao a respeito dos modais ao ser dividida entre docentes, discentes
(alunos de graduacdo, p6s-graduacéo e ensino médio/técnico) e técnico-administrativo, cujos
resultados sdo os representados na Tabela 2.

Tabela 2: Meio de transporte conforme situacao

Geral  Docentes Discentes Técnico-administrativos
Automovel, como motorista 27% 69% 18% 62%
Transporte publico (6nibus) 44% 5% 50% 23%
Apé 17% 15% 18% 6%
Bicicleta 4% 5% 5% 0%
Automovel, como passageiro 6% 3% 7% 6%
Moto 1% 0% 1% 0%
Outro 1% 3% 1% 3%

Verifica-se que, para os professores, ha um grande aumento no uso de automovel se
comparado ao cendrio geral, enquanto hd uma grande queda no uso do transporte publico.
Para os alunos, 0 uso do transporte publico tem um pequeno aumento, enquanto o automovel
é menos utilizado. E, por fim, para os técnico-administrativos, o automoével é mais utilizado,
enquanto ha uma queda no uso do transporte publico e dos meios de transporte ndo-
motorizados (bicicleta e a pé).



Na questdo sobre o bairro de origem, os bairros que se sobressaem sdo: o Centro, com 30%, e
Camobi, com 33%.

Ainda sobre os meios de transporte utilizados, é interessante analisar que, para a populacédo
cuja renda familiar é de mais de 10 salarios minimos, 64% utiliza automovel, enquanto para
0S que recebem até 4 salarios minimos essa porcentagem cai para 19%. Conforme
demonstrado pela Figura 4, percebe-se que com o aumento da renda, a tendéncia é diminuir o
uso do transporte publico e aumentar o uso do automovel.

Meio de transporte x renda familiar
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Figura 4: Meio de transporte x renda familiar

Quanto ao horéario de chegada na UFSM, o horério de pico ficou determinado entre 07:30 e
08:30, o que representa que 73% da populacéo total acessa a universidade em um periodo de
uma hora.

4.2 Caracterizacao das viagens de egresso

As mesmas perguntas a respeito das viagens de acesso foram realizadas para as viagens de
egresso (saida do campus). Por mais que os resultados tenham sido parecidos, ha algumas
diferengas interessantes a serem apontadas.

A pergunta sobre 0 meio de transporte mais utilizado, por exemplo, apresentou porcentagens
semelhantes a pergunta para acesso, ja que, de forma geral, as pessoas costumam ir e voltar
com o mesmo modal. Porém, foi observado diferenca significativa (p<0,05) para o uso do
transporte publico, que passou de 44% para 49%, a pé que caiu de 17% para 15% e o
automovel, como passageiro, que caiu de 6% para 4%, o que significa que algumas pessoas
que vao a pé ou de carona na viagem de acesso, acabam utilizando o transporte publico na
volta.

Em relagdo ao bairro de destino, Centro e Camobi permanecem como 0s principais, porém
Camobi passou de 33% para 31%, enquanto Centro passou de 30% para 32%, justificavel
devido o bairro Centro possuir maior concentracdo de atividades de lazer, compras, cursos,



que atraem viagens para essa regido da cidade.

Para o horario de saida, diferentemente dos horarios de acesso ao campus, 0S picos Sao
divididos em mais horérios, diminuindo a concentracdo em apenas um horario. Tem-se um
pequeno pico entre 12h e 13h30min, e outro maior entre 17h e 18h.

4.3 Caracterizacao dos meios de transporte utilizados

4.3.1 Automovel

Aos entrevistados que responderam que utilizam o automovel como principal meio de
transporte, foi questionado os motivos para sua utilizagdo, cujos resultados foram: maior
rapidez (77%), maior conforto (74%), flexibilidade de horarios (73%), maior seguranca
(33%), moro longe do campus (21%), acessibilidade (16%) e menor custo (11%).

Ainda, foi questionado qual a média do nimero de ocupantes no automdvel, pelo qual foi
possivel concluir que em mais da metade das viagens (53%) s6 ha um ocupante (o proprio
motorista), e em 27% h& apenas duas pessoas. 1sso demonstra que os automdveis ndo sao
ocupados conforme sua maxima capacidade, ja que a média corresponde a 1,8 ocupantes por
automovel. Tal conclusdo representa um grande potencial de investimento em solugdes que
envolvem o compartilhamento de automovel (incentivo a carona).

4.3.2 Bicicleta

Aos entrevistados que utilizam a bicicleta como principal meio de transporte, 0os motivos para
tal foram: moro perto do campus (88%), mais rapido (71%), mais barato (53%), para praticar
atividade fisica (41%), ndo possuo automavel (29%) e preocupacdo ambiental (29%).

Também foi questionado sobre a influéncia da construcdo da pista multiuso no interior do
campus, a fim de verificar se a melhoria na infraestrutura potencializa o uso do modal.
Segundo os resultados, Vverifica-se que 47% s passou a utilizar a bicicleta apds a construcéao
da ciclovia, e 24% passou a utiliza-la com mais frequéncia, totalizando um impacto positivo
em 71% da populacdo que utiliza 0 meio de transporte. I1sso demonstra que a estratégia correta
é oferecer a infraestrutura cicloviaria necessaria, para entdo a populacdo passar a utilizar o
modal com mais frequéncia.

4.3.3 Apé

A respeito dos que vao a pe para 0 campus, 0s motivos foram: moro perto do campus (90%),
mais barato (34%), ndo possuo automovel (34%), para praticar atividade fisica (31%) e
preocupacdo ambiental (20%).

4.3.4 Transporte Publico

Para os que utilizam o transporte publico, os principais motivos para utiliza-lo foram: nao
possuo automavel (66%), moro longe do campus (63%), mais barato (61%), ha uma linha de
onibus que passa perto da minha residéncia (46%), preocupacdo ambiental (17%) e mais
rapido (2%).

Para essa populacdo também foi questionado a respeito do nivel de satisfacdo com a linha de
onibus que mais utiliza. No total, 65% dos usuarios ndo estdo satisfeitos com as condic¢des
oferecidas pelo transporte pablico que atende o campus.



4.3.5 Motocicleta

Por fim, foi questionado os motivos para utilizagdo da moto como meio de transporte, cujos
resultados foram os seguintes: mais rapido (80%), mais barato (60%), mais facil para
estacionar (60%), moro longe do campus (20%) e ndo possuo automaével (0%).

5. DISCUSSAO DE RESULTADOS

Conforme os resultados apresentados, concluiu-se que os principais bairros de origem e
destino sdo Camobi e Centro. Por esse motivo, serdo analisadas as medidas estratégicas que
poderdo ser adotadas para melhorar a mobilidade partindo desses bairros, que concentram
63% de toda a populacdo que vai ao campus. Também serdo tratadas sobre as medidas que
poderdo ser adotadas para toda a populacao, indiferente do seu bairro de origem/destino.

5.1 Anélise para origem/destino: Bairro Camobi
O bairro Camobi é o bairro no qual o campus esta inserido, portanto é o que apresenta as
menores distancias de deslocamento, sendo que 0 ponto mais distante até a entrada do campus
possui cerca de 7km de distancia, apresentando-se como o bairro com maior potencial de
utilizacdo de meios de transporte ndo-motorizados.

Segundo a pergunta sobre o meio de transporte utilizado, entre os moradores do bairro, 63%
utilizam meios ndo-motorizados para chegar ao campus, enquanto 22% utilizam o automdvel.
Como sugestbes para melhoria da mobilidade de acesso ao campus, partindo-se do bairro
Camobi, estdo: implantacao de ciclovia coberta na Avenida Roraima, aluguel de bicicletas no
bairro, investimento em seguranca publica, aumento da rede cicloviéria no bairro.

5.2 Analise para origem/destino: Bairro Centro

O Centro, segundo bairro com maior indice de viagens, fica cerca de 11km distante do
campus. Por esse motivo, 0 meio de transporte viavel e mais sustentavel é o transporte publico
coletivo.

Entre os respondentes do bairro Centro, 29% utiliza automodvel e 67% utiliza o transporte
publico. Apesar do numero alto de usuarios do transporte publico, ainda ha uma parte
consideravel que utiliza o automoével e, dificilmente, o ocupa conforme sua capacidade
maxima. Também, € importante considerar que a maioria dos usuarios do transporte pablico
sdo estudantes, constantemente influenciados a possuir um automovel devido ao status
associado a ele e também devido as méas condicBes apresentadas pelo transporte publico,
concluindo-se que, quando tiverem a possibilidade de migrar para o automdvel, o fardo.

Portanto, sdo sugeridas as seguintes estratégias para a melhoria do servico do transporte
publico: disponibilizacdo de mais horérios (diminuindo a lotacdo dos 6nibus que operam
muitas vezes acima da sua capacidade maxima, deixando de oferecer o minimo de conforto
aos seus passageiros), implantacdo de mais 6nibus articulados, que séo raridade atualmente, e
aumentar a quantidade de 6nibus que realizam o itinerario direto entre Centro e Universidade,
0 que diminui as paradas e, consequentemente, o tempo de viagem.

Ainda, como solucdo a longo prazo, tem-se a implantacdo de um BRT que operaria em um
corredor exclusivo em uma das principais vias (Faixa Nova ou Faixa Velha), diminuindo o
tempo de interferéncia com outros veiculos, e também diminuindo o nimero de paradas.

5.3 Analise geral



Em relacdo ao transporte publico, sugere-se a implantacdo de algumas medidas simples e
praticas visando a melhoria dos pontos de 6nibus. Poderia ser disponibilizado um quadro
informativo automatizado com horarios de saida e previsdo de chegada em cada um dos
pontos de Onibus, informando atrasos e possiveis problemas no percurso. Outra sugestdo
simples para implantacdo no ponto de 6nibus inicial do campus, onde seguidamente ha grande
concentracdo de pessoas, seria a divisdo da parada por linha e organizacdo em filas para
embarque.

Incentivar a carona por meio de aplicativos também aparece como uma 6tima estratégia, a fim
de maximizar o uso da capacidade dos veiculos particulares, além de diminuir a poluicdo e 0s
congestionamentos, sem perder o conforto e a facilidade oferecidos pelo automdvel.

Outras possiveis solucdes: alternar os horarios entre os centros universitarios, diminuindo a
concentracdo nos horérios de picos; investir em acessos secundarios; realizar campanhas de
educacdo no transito; desestimular o uso do automoOvel por meio da cobranca de
estacionamento. E importante salientar que a implantagdo de medidas internas ao campus
possui grande influéncia na escolha dos modos de deslocamento para acessar o campus.

5.4 Comparacao com estudos anteriores
Segue abaixo a Tabela 3, que apresenta uma comparacdo com estudos realizados

anteriormente em outros campi universitarios do Brasil.

Tabela 3: Comparacdo com estudos anteriores

Meio de i
Autor/Ano  Local Metodologia Tamanho~da transporte Ind|~ce de Estratégias
populacéo mais ocupacéo/carona
utilizado
Stein, 2013 Séo Questiondrio 8857 pessoas  Automdvel 78,9% dos Abertura de novos pontos de acesso
Carlos - online veiculos ocupados para pedestres; implantacdo de uma
UsP somente pelo rede de rotas ciclaveis para acesso ao
motorista campus.
Parra e Ilhado  Entrevista por 36500 Onibus 67,6% dos Campanhas de conscientizagao;
Portugal, Fundao meio de pessoas veiculos ocupados  parcerias com empresas de dnibus para
2006 - UFRJ guestionario somente pelo melhoria do servigo; organizacéo de
motorista carona programada; aluguel de
bicicleta dentro do campus; controle de
velocidade dos carros para circulagéo
interna.
Goldneret  UFSC  Entrevista por 31100 Automovel  77% dos veiculos Ciclovias e bicicletarios dentro do
al., 2012 meio de pessoas ocupados somente campus; central de caronas;
questionario pelo motorista substituicdo de algumas éreas de
estacionamento em espagos para
convivio.
Lessa e UFMG  Entrevista por 48949 Onibus 47% nunca Investimento em infraestrutura para
Oliveira, meio de pessoas pegou/ofereceu transporte ndo-motorizado; criagdo de
2012 questionario carona Planos de Gerenciamento da
Mobilidade.
Martin, UFSM Questionario 26652 Onibus 53% dos veiculos  Melhorar a infraestrutura para ciclistas
2017 online pessoas ocupados somente e pedestres; aumentar a oferta de

pelo motorista

onibus; implantar o sistema BRT;
aplicativo de caronas; cobranca de
estacionamento no campus; campanhas
de conscientizagao.




6. CONCLUSAO

A partir da revisdo bibliografica, da analise da situacdo atual da mobilidade de acesso ao
campus da UFSM, das condic¢des oferecidas para cada meio de transporte e, principalmente,
dos resultados obtidos no questionario aplicado, foi possivel identificar as potencialidades de
formacdo de uma mobilidade mais sustentavel, baseada em meios de transporte ndo
motorizados e transporte coletivo.

Foi verificado que o meio de transporte mais utilizado € o transporte publico, seguido do
automovel e o modo a pé. Quando esse resultado foi dividido entre discentes, docentes e
servidores técnico-administrativos, concluiu-se que 50% dos alunos utilizam o transporte
publico, enquanto a maioria dos professores e técnico-administrativos utilizam o automovel.

Foi possivel confirmar a influéncia da renda familiar no meio de transporte utilizado, pois
enquanto o uso de transporte publico diminui com o aumento da renda, o uso de automdvel
aumenta.

Os picos de acesso sdo entre 07h30min e 08h30min, e os de egresso sao, principalmente, entre
17h e 18h. Os principais bairros de origem/destino séo Camobi e Centro.

Em relacdo aos modais, verificou-se que 53% dos usuarios de automoveis utilizam o carro
sozinhos, ou seja, sem oferecer caronas. Quanto a bicicleta, afirmou-se a importancia da
implantacdo de estrutura adequada para incentivar seu uso, ja que 47% dos ciclistas s
passaram a utilizar a bicicleta como meio de transporte ap6s a constru¢do da pista multiuso no
interior do campus.

Por fim, como principais solu¢des encontradas para melhorar a mobilidade de acesso ao
campus da UFSM foram, para o bairro Camobi: o foco no investimento nos meios de
transporte ndo-motorizados, especialmente a bicicleta; e para o bairro Centro: investimentos
para melhorar o servico oferecido pelo transporte pablico (6nibus).

Ainda, como sugestdes gerais de melhorias, foram recomendadas a implantacdo de um
aplicativo de caronas, incentivando o uso compartilhado do automovel, alternar os horarios de
inicio e término das aulas, cobranca de estacionamento no interior do campus como forma de
desestimular o uso do automdvel, e campanhas de educacgéo no transito.

Portanto, o presente trabalho foi importante para caracterizar as viagens de acesso e egresso
ao campus da UFSM, analisar as motivacgdes existentes para o uso do automovel, as barreiras
para 0 uso de meios de transporte mais sustentaveis, além de ter proporcionado um espaco a
populagdo do campus para propor ideias, relatar as dificuldades e, especialmente, refletir
sobre o0 assunto.

Desse modo, 0 estudo atingiu 0s objetivos propostos e apresentou resultados interessantes,
que podem auxiliar em pesquisas futuras e, também, na escolha das melhores estratégias a
serem implantadas pela prefeitura da cidade e do campus.

Para os proximos trabalhos relacionados ao assunto realizados na UFSM, recomenda-se:
buscar parceria da prefeitura para aplicacdo das intervencbes citadas nesse trabalho,
analisando seus impactos; aprofundar o estudo da infraestrutura oferecida e motivacgdes para o



uso da bicicleta como meio de transporte; analisar mais detalhadamente o servico de
transporte publico oferecido para acesso a universidade.
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