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RESUMO

O objetivo deste trabalho foi o levantamento e verificagdo dos principais parametros comportamentais que
podem ser calibrados para a realidade brasileira no simulador de trafego Advanced Interactive Microscopic
Simulator for Urban and Non-Urban Networks (Aimsun, versdo 8.2). Embora haja alguns estudos que abordam
o0 tema (Ayala, 2013; Figueiredo, 2013; Oliveira, 2014; Oliveira, 2016; Vilarinho, 2008), devido a variedade de
parametros envolvidos e a dificuldade de obtencdo de dados em campo, o tema € ainda pertinente e passivel de
estudo. Os parametros comportamentais do Aimsun selecionados para calibracdo neste estudo foram: Velocidade
méaxima desejada; Aceleracdo maxima; Desaceleracdo normal; Desaceleragdo méxima. Tais parametros, obtidos
a partir de uma rota pré-estabelecida como estudo de caso, serdo inseridos no simulador e os resultados serdo
confrontados com aqueles obtidos usando-se os pardmetros default do simulador.

Objetivo do trabalho

O objetivo deste trabalho é a calibracdo de pardmetros comportamentais do Aimsun a partir
do levantamento desses parametros em uma rota que reflita as condi¢Ges de trafego em vias
urbanas de Belo Horizonte para uso no simulador de trafego Aimsun Next. Portanto, busca-se
definir intervalos de valores dos parametros mais adequados a realidade brasileira.

Método utilizado

Para atingir o objetivo do trabalho, foram propostas as seguintes etapas:(1) Realizacdo de uma
revisdo bibliogréafica dos trabalhos que abordam o tema, com foco nos pardmetros do
simulador Aimsun Next; (2) Selecdo dos pardmetros a serem estudados do modelo
microscopico que poderiam ser calibrados com informacdes coletadas em campo; (3)
Levantamento em campo dos parametros por meio de uma rota pré-determinada,
compreendendo vias locais, coletoras e arteriais da area urbana de Belo Horizonte (MG),
utilizando GPS, drone e uma camera interna no veiculo; (4) Modelagem das vias no simulador
e insercdo dos dados obtidos para 0 modelo microscépico; (5) Comparacdo entre os resultados
obtidos com o Aimsun usando-se os valores default do simulador e os valores coletados em
campo, objetivando estabelecer valores mais adequados para as simulacdes de trafego nas vias
estudadas ou em vias semelhantes.

Contribuicdes esperadas

Diferentemente de outros estudos que discorrem sobre a relevancia dos principais parametros
do Aimsun Next (Ayala, 2013; Figueiredo, 2013; Oliveira, 2014;), neste trabalho é proposto
uma calibragéo de alguns parametros do modelo microscépico. Na Tabela 1 sdo apresentados
alguns estudos que ja realizados que abordam o tema especificamente utilizando versdes do
software Aimsun.

A partir da revisdo de literatura e um estudo dos pardmetros de calibragdo que poderiam ser
obtidos a partir de coleta de campo, os parametros do modelo microscéopico selecionados
foram: Velocidade maxima desejada; Aceleracdo méaxima; Desaceleracdo normal;



Desaceleragdo maxima. Alguns desses pardmetros sdo relacionados ao comportamento dos
veiculos a partir de medidas de agressividade dos condutores, aplicados no modelo car-
following e gap-acceptance.

Tabela 1: Parametros estudados na literatura

Estudo Parametro(s) Caracteristicas do estudo

Figueiredo, 2013 | Tempo de reacdo; Distancia minima entre veiculos; Estudo de caso para cidade
Aceleragdo maxima. de Coimbra.

Oliveira, 2014 Tempo de reacdo Estudo de caso na cidade de

Brasilia.

Oliveira, 2016 Aceleracdo maxima; Desaceleracdo normal; Intervalo Coleta de dados por video
minimo entre veiculos; Aceitacdo de velocidade; Tempo | em rotatdria na cidade de
de reagdo; Tempo de reagdo do veiculo parado. Viseu e em intersecéo

semaforizada na cidade de
Coimbra.

Vilarinho, 2008 Tempo de reacdo; Tempo de reacdo parado; Aceleracdo | Coleta de dados em campo
maxima; Desaceleragdo normal; Desaceleracdo maxima; | na cidade de Porto em
Velocidade méaxima. Portugal.

Para obtencao dos parametros, foi percorrida uma rota pré-estabelecida de Belo Horizonte que
engloba vias arteriais, coletoras e locais com diversos tipos de controle de trafego. A amostra
dimensionada para o estudo contempla 30 coletas com voluntéarios em periodos distintos. A
expectativa € que no final da pesquisa seja possivel calibrar os parametros selecionados,
compara-los com os parametros default e estabelecer valores mais adequados a realidade do
local.

Considerages preliminares e proximos passos

Trata-se de um estudo em desenvolvimento em fase de coleta de dados. Nota-se que o
processo de calibracdo do software € extremamente dependente da interface, o que torna lento
0 processo de insercao dos dados. Percebe-se ainda, que para modelagem da area de estudo, a
realizacdo do cadastro de campo é essencial. Neste sentido, 0s passos 4 e 5 propostos no
capitulo de método irdo compor a segunda fase do estudo, quando serdo obtidos os resultados
desta investigacéo.
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