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RESUMO

O presente trabalho apresenta uma proposta detdigs® que tem por objetiidentificar aplicacdes dBig

Data que possibilite o desenvolvimento e implantagdoSikiema Nacional de Identificacdo Automatica de
Veiculos — SINIAV para o setor de concessdo de viado O uso da tecnologia de identificacdo por
radiofrequéncia (RFID) como variavel tecnolégicaSIdlIAV e a aplicagdo dBig Datapara andlise sistémica
dos dadoglevem ser estruturadas para apoiar a implementagiteracionalizacdo do Sistema. Os estudos,
ainda em desenvolvimento, consistem em exibir ersig de identificacdo automatica de veiculos neeansd

dos Sistemas Inteligentes de Transportes (ITS)mmo de um modelo sistémico, construido com basean
analise funcional combinada com o conceitoBig Data aplicadas a negécios de transportes nas rodovias
concedidas.

1. INTRODUCAO

O Brasil possui 210.000 km de malha rodoviaria, glass cerca de 20 mil km de rodovias
foram concedidos para empresas privadas operareserni@o mostra relativa eficiéncia, se
comparado as rodovias que ficam sob gestdo dospifblicos rodoviarios (ABCR, 2017).

A identificacdo automatica de veiculos é um dosomesi desafios enfrentados pelos Sistemas
Inteligentes de Transportes (ITS) para uso em riedaoncedidas.

Dentre os sistemas de ITS, destaca-se o Sistemandhde |dentificagdo Automatica de
Veiculos — SINIAV, criado por meio da Resolugdo GBMN n° 212, de 13 de novembro de
2006. O sistema consiste na identificacdo eleteddias veiculos por radiofrequéncia, por
meio de umadag, cuja especificacdo técnica, informacgbes e prooedios de homologacao
sao estabelecidos por regulamento do 6rgao (BarB0sa).

A arquitetura brasileira de ITS procura refletiewolucdo das praticas e das aplicacdes de
transportes, definindo servigos primarios, areasajplecacdo e identificando dominios de
servico relativos as operacfes e ao gerenciamentafitgo (ABNT, 2011). Em esséncia, o
SINIAV utiliza tecnologia RFID Radio Frequency Identification- Identificagdo por
Radiofrequéncia) e sua aplicacdo pode ser inigiadgetor de rodovias concedidas, haja vista
a infraestrutura existente. Big Data € um termo que se refere ao alto volume de dados
complexos, diversos, heterogéneos e que provém (deplas e autdbnomas fontes, com
controles distribuidos e descentralizados (MCafBeyajolfsson, 2012).

Diante do exposto, surge a questao que este tabalitara esclarecer: como aplicar, a partir
de tecnologias dBig Data o SINIAV em rodovias concedidas?

Nesse contexto, dada importancia do tema e a amaiagde assuntos correlatos, este estudo
tem como objetivo geral identificar aplicacoesBig Dataque possibilite o desenvolvimento
e implantacédo do SINIAV para o setor de concess&odbvias.



2. REVISAO DE LITERATURA SINTETICA

2.1 Big Data

Segundo Suset al. (2014), muitos esfor¢cos tém sido feitos no cangpgektdo de dados e no
processamento de informacgdes. Assim, a coleta mnazanamento de dados tém crescido
rapidamente, sendo que a capacidade dos softwanmasns estd aquém da necessaria para
capturar, gerenciar e processar tais dados numdoedie tempo conveniente.

McAfee e Brynjolfsson (2012) caracterizam o moviteerdo Big Data com 3V's:
Velocidade, Volume e Variedade, o que muda o anieompetitivo dos negécios. Chen

al. (2014) salientam que esse movimento traz oporadesl para se descobrirem novos
valores, bem como contribui para ganhar uma matnpceensdo de vivenciar novos
desafios.

2.2 Sistemas Inteligentes De Transportes

Os Sistemas Inteligentes de Transportes (ITS) sfeles que utilizam, como sinergia,

diversas tecnologias e conceitos de engenhariagstianas para desenvolver e implementar
sistemas de transportes de quaisquer natureza<,(IBE&L8). Esse conceito aponta a
multidisciplinaridade de conhecimentos necess&ia p desenvolvimento de um sistema de
ITS e d4 uma primeira indicacdo da necessidadendésar seu comportamento e seu
desempenho de uma maneira abrangente, por meimdaadelo que contemple todos os

seus elementos.

Para Predigeet al. (2016), a sistematica de identificacdo atual,fieada na industria de
atuacdo, apresenta alguns problemas e falhas, assim algumas desvantagens que podem
prejudicar o controle das informacdes sobre osul@sc O método mais utilizado atualmente
é a utilizacédo da tecnologia de codigos de bagas,apresenta insuficiéncia de informacgéo
sobre os produtos, devido a pouca capacidade dezanamento de dados e baixo nivel de
confianca na rastreabilidade devido ao uso de papgedindo o rastreabilidade total e
confiabilidade dos dados.

2.2.1 Radio Frequency ldentification and Detec{{iBfID)

Esta tecnologia teve suas origens na segunda gomemalial, em que era utilizada para
identificacdo de avides amigos ou inimigos (Mot@l12). Pertence assim ao grupo de
tecnologias de identificacdo automatica. Tais tegias tém sido utilizadas para reduzir a
quantidade de trabalho e tempo necessario paréficegéo e controle manual (Prasanna e
Hemalatha, 2012).

O RFID permite que os leitores capturem dados @@s e 0s transmitam para um
computador, sem a necessidade de intervencdo humgoa pode melhorar a rastreabilidade
dos produtos e a visibilidade ao longo de todaieadi® suprimentos, tornando o processo ao
mesmo tempo mais veloz e confidvel (Satal, 2010).

Deng (2013) prop6e um sistema alternativo paraeastento de veiculos exclusivamente por
RFID ativo, sem a utilizacdo do GPSGlgbal Positioning System- Sistema de
Posicionamento Global). O uso de um sistema demrd#géo para controle, em conjunto com
um sistema de tecnologia RFID para realizar a aaletinformacdes, € capaz de atender a
necessidade de obter um alto nivel de detalhangenitformacdes, tornando o processo mais
eficaz (Grampes, 2010).



2.2.2 Sistema Automatico de Identificacdo Veicular

Os sistemas automéaticos de identificacdo veicular censtituem num conjunto de
equipamentos softwaresque interagem para realizar a funcéo de identifioa veiculo. Sao
compostos por elementos de deteccdo, registro mifideacdo do veiculo, associados a
recursos de telecomunicacdes e tratam as inforreagéea atingir o objetivo desejado
(Bernardi, 2015).

Segundo Barbosa (2017), o SINIAV podera ser utllizado somente para a fiscalizagdo do
cumprimento das regras de transito, mas tambémagsacancessionarias de rodovias para a
operacgdo e o controle do fluxo de veiculos, pag&meetronico e controle de passagem em
locais pedagiados, gerenciamento de servicos dspivate e o fornecimento de informacdes
de transito.

3. METODOS

3.1 Revisédo da Literatura

Apresentar Big Data, os sistemas de reconhecimento automético de wsjdulserindo-os
no universo dos ITS, juntamente com levantamentoinfiermacdes sobre o SINIAV,
abordando os seus aspectos conceituais.

3.2 Desenvolvimento do Método

Estruturar tecnologia déBig Data para analise dos dados rodoviarios para apoiar a
implementacéo e operacionalizacdo do SINIAV. Sdil&Zada, ainda, a metodologia AHP
(Analytic Hierarchy Process- Método de Analise Hierarquica) para selecior@rraativas
para avaliacdo de projetos de transportes, estanele prioridades para o modelo a ser
proposto para o setor de concessdo de rodovias €lL€ang, 2015; Vidakt al, 2011;
Gerrard, 2000).

3.3 Aplicacéo do Método

Selecionar alternativas de negécios, estabelecenoiddades para o novo modelo sistémico
a ser proposto, construido com base numa anahseohal combinada com o conceito Big
Dataem ITS aplicadas nas rodovias concedidas.

3.4 Andlise dos Resultados
Sistematizar os dados e apresenta-los de formétisayt com a respectiva analise dos
resultados a luz dos objetivos do estudo.

4. CONSIDERAQ@ES FINAIS

Embora existam recursos tecnoldgicos disponiveesemplo do GPS, sua aplicacdo em toda
a frota torna-se invidvel. O SINIAV, portanto, patilizar tecnologia RFID, representa um
instrumento facilitador para a aplicacdo de solscideeligentes no setor transportes, que
possibilitara aplicagfes estratégicas junto aswiadaoncedidas.

No ambito desse setor, a implantacdo do Sistemasemara economicidade na aplicacédo
dos recursos e maior eficiéncia na coleta autoaddizie dados de trafego, na fiscalizacéo,
controle e planejamento operacional, trazendo nagidade e confiabilidade ao processo de
planejamento e gestdo. A utilizacdo de ferramed&Big Data € Util, pois pressupde o
tratamento de dados com grande volume, velocidadariedade com bases de dados
dindmicas, o que torna todo o processo desafiador.



Assim, torna-se necessario 0 desenvolvimento de wolicd0 que permita a
interoperabilidade entre tecnologias, a integragftre sistemas e tenha abrangéncia
suficiente para melhor promover o mercado.
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