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RESUMO

Os Transportes Ativos (TA) ou modos de transportes ndo-motorizados, que se trata dos modos de.viagem
movidos pelas pessoas como caminhar e andar de bicicleta, desempenham papéis Unicos e-importantes na
equidade e eficiéncia do sistema de transporte. Dentro deste cenario, o objetivo deste estudoé buscar evidéncias
do TA como ativador da economia local, realizando revisdo de literatura em busca de pesquisas que tratem da
relacdo dos modos ndo-motorizados e mudangas em indicadores econémicos. No total;, 14 estudos foram
selecionados e os resultados revelaram predominancia de estudos publicados nos Estados Unidos e todos os
trabalhos relataram beneficios econdmicos dos TA. N&o foram localizados estudos brasileiros na base de busca
utilizada, observando-se a presenca de uma lacuna consonante ao tema objeto.deste estudo.

ABSTRACT

Active Transportation (AT) or non-motorized modes of transport, which.are the modes of travel powered by
people such as walking and cycling, play unique and important role in.the-fairness and efficiency of the transport
system. Within this scenario, the objective of this study is to seek evidence of AT as an activator of the local
economy, carrying out literature review in search of research that deals with the relationship of non-motorized
modes and changes in economic indicators. In total, 14-studies were selected and the results revealed a
predominance of studies published in the United States and-all the studies reported economic benefits of AT. No
Brazilian studies were found in the research data base.used, consonant with a gap in local researches about the
theme object of this study.

1. INTRODUCAO

O répido crescimento das populagdes urbanas dos paises emergentes é o catalisador de muitos
problemas e desafios. De modo.geral, tém-se uma série de caracteristicas comuns. O trafego
de pedestres e ciclistas esta.diminuindo e o crescente trafego motorizado entupindo as
cidades. Em paralelo aossinais de crescimento econdmico, ocorre uma reducdo na qualidade
de vida. Carros e motocicletas ficam presos nos congestionamentos do transito, o tempo de
transporte aumenta.para todos e problemas com ruido, poluicdo do ar e acidentes de transito
crescem a cada.dia (Gehl, 2013).

Em meados do século XX ocorreu a consolidacdo do modelo de urbanizacdo focado em
mobilidade'-baseada no transporte motorizado, onde as cidades foram expandidas e
infraestruturas implantadas para apoiar a circulagdo urbana motorizada. O resultado deste
modelo é-critico: espraiamento urbano e segregacao, longas jornadas casa-trabalho, depressao
e desperdicio de energia. Os diversos veiculos motorizados tém levado a niveis alarmantes de
emissdo de poluentes locais e globais, com impactos diretos na saude publica e clima
(Andrade e Cunha, 2017).

Os transportes ativos (TA) ou transportes ndo-motorizados, ou sej, modos de viagem movidos
por pessoas como caminhar e andar de bicicleta, desempenham papéis Unicos e importantes
na eficiéncia e equidade do sistema de transporte. Os TA fornecem mobilidade basica,
transporte acessivel e acesso a modos motorizados, bem como aptidao fisica e/ou satisfacéo.
Aprimorar as condi¢Oes ativas pode beneficiar os usuarios diretamente, além de vérios
beneficios indiretos, pois até pessoas que ndo utilizam uma calgada, faixa de pedestre, trajeto
ou bicicletario em especifico, podem se beneficiar pela existéncia destes (Litman, 2018).
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Considere outra perspectiva. Vocé preferiria perder a sua habilidade de dirigir ou a sua
habilidade de andar? Com um pouco de planejamento, um ndo motorista fisicamente capaz
pode se engajar em atividades mais comuns, mas a capacidade de andar afeta quase todos os
aspectos da vida, criando barreiras ao emprego, lazer e atividades sociais (Litman, 2003).

Muitos estudos tratam dos beneficios da caminhada e do ciclismo na salde das pessoas e
meio ambiente. Influéncias do ambiente construido, caracteristicas do espaco urbano,
condicdes de acessibilidade, conforto, entre outros parametros de analise, que sdo base para 0s
mais variados estudos que se tornam aportes para discussdo, debates e base para formulagéo
de politicas publicas. Entretanto, impactos e/ou beneficios econdmicos mais amplos.dos TA
receberam menos atengdo (Rajé e Saffrey, 2016).

Dentro deste cenario, este estudo tem como objetivo buscar evidéncias do TA-como ativador
da economia local, realizando uma reviséo da literatura em busca de pesquisas-que tratem da
relacdo entre os investimentos em transportes ndo motorizados e a economia local.

2. METODOLOGIA

Para que possa se demonstrar evidéncias dos Transportes” Ativos como ativadores da
economia local, utilizou-se de uma revisao de literatura, com intuito de verificar a existéncia
de comprovacdes dos beneficios econdmicos dos meios de locomogdo ndo motorizados no
Brasil e no mundo.

Para realizacdo da revisdo de literatura, utilizou-se.como ferramenta de pesquisa e base de
dados o Google Académico (Scholar Google) e Google Search. N&do foi determinado um filtro
referente ao periodo de publicacdo dos estudoes.buscados. O primeiro passo executado para a
revisdo de literatura foi a definicdo” dos termos de busca. Foram testados termos e
combinacbes de palavras-chaves em portugués. Os mesmos podem ser observados na
primeira coluna apresentada na Tabela 1.

Tabela 1: Termos de Buscas e Combinac@es de Palavras-chaves

Portugués Inglés
transportes ndo-motorizados economia Non-motorized transportation economic impact
transporte‘ativo economia impacto human-powered travel economy
transportes ativos economia impacto active transport economic impact
transportes ativos impactos econdmicos Nonmotorized transport economic impacts

transporte ndo motorizado beneficios economia Economic impact of Non-motorized transportation

Os titulos dos trabalhos publicados foram o critério utilizado para selecdo nesta etapa. Nao se
obteve sucesso na busca por trabalhos nacionais que mostrassem e/ou mensurassem 0S
beneficios econdmicos dos sistemas de Transportes Ativos.

Assim, termos correspondentes em inglés foram utilizados conforme apresentado na segunda
coluna da Tabela 1. Nesta etapa, os titulos dos estudos serviram também como critério de
selecdo. Para a busca de artigos internacionais publicados em inglés obteve-se sucesso
encontrando trabalhos de paises espalhados pelo mundo. Utilizou-se as referéncias
bibliogréaficas dos primeiros estudos encontrados como fonte para busca dos proximos.
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Apos realizacdo dos procedimentos iniciais descritos, foram baixados, com base nos titulos,
48 estudos que abordam o assunto — artigos, relatorios, memorandos, dentre outros. Em
seguida, foi definido e realizado o primeiro filtro da base de dados que, consistiu na leitura
dos resumos (introducdo e/ou conclusdo para 0s que ndo apresentaram resumo), e foram
descartados os trabalhos que ndo atenderam os critérios de exclusdo. Na Tabela 2 estdo
relacionados os critérios de exclusdo dos estudos utilizados no primeiro filtro realizado sobre
a base de dados.

Tabela 2: Relag8o dos Critérios de Exclusdo para o Primeiro Filtro
Critérios
Beneficios para salde pessoal
Reducdo n° de acidentes
Politicas pablicas
Estudo desatualizado em que a versao recente esta na base
Né&o enfoca os Transportes Ativos
N&o enfoca Beneficios Econdmicos
Beneficio Econdmico néo relacionado ao Transporte
Beneficios dos Transportes Publicos
Andlise de métodos. Ndo demonstra beneficios

Tais critérios de exclusdo foram usados tomando por-base estudos que ndo fizeram relacéo
entre 0s assuntos Economia e Transportes Ativos (TA),.ndo trazendo ainda como resultado, os
beneficios e/ou impactos econémicos. Por exemplo, artigos que trataram de Politicas Publicas
para os TA, porém ndo relataram os beneficios econdmicos decorrentes delas, foram
descartados.

Apos a realizacdo deste primeiro filtro, a base de dados reduziu para 16 estudos diversos. O
segundo filtro realizado consiste na leitura exploratéria para avaliacdo final de qualificacdo e
coleta de dados relevantes. Neste processo, mais dois estudos foram descartados com base nos
critérios de exclusdo ja_apresentados. O processo de selecdo foi finalizado com uma base
composta de 14 estudos no total.

3. SINTESE DQS RESULTADOS

Os documentos selecionados foram compilados e catalogados. Suas principais caracteristicas,
metodologia -empregada, relagdes com os Transportes Ativos e Economia e principais
resultados, ‘foram levantados para posterior analise. Foram identificados 14 estudos que
relataram-beneficios econdbmicos dos Transportes Ativos. Todos descrevem beneficios diretos
elou. indiretos de forma qualitativa ou quantitativa. A Tabela 3 apresenta estes estudos, seus
autores, pais e ano de publicacéo.

Tabela 3: Relacdo dos Estudos Selecionados por Pais e Ano de Publicacéo
Referéncia Ano Pais Titulo
The significance of Non-motorised transport for

Servaas 2000 Holanda developing countries. Strategies for policy development
Litman 2003 Canada Economic Value of Walkability
Estados Estimating the Economic Benefits of Bicycling and
Krizek 2007 - Bicycle Facilities: an Interpretive Review and Proposed
Unidos Methods
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Flusche 2009 Estgdos The Economic Benefits of Bicycle Infrastructure
Unidos Investments
Lee e March 2010 Australia Recognlsmg.the_economlc role of bikes: sharing
parking in Lygon Street, Carlton
Estados - . .
Fehr & Peers 2013 Unidos Appendix 5: Benefits research technical memorandum
ECF - Europea_n Cyclists 2014 Bélgica Cycling Works: Jobs and Job Creation in the Cycling
Federation Economy
Rahul e Verma 2014 india Economic impact of nor)-mo_tgrlzed transportation in
Indian cities
BBC Research and Estados - . L .
Consulting 2016 Unidos Economic and Health benefits of Bicycling and Walking
Rajé e Saffrey 2016 Inglaterra The Value of Cycling
Assessing the Economic Impact and Health Effects of
Estados

Qian et al. 2016 - Bicycling in Minnesota, Minnesota-Department of
Unidos .
Transportation

Exploring active transportation/investments and associated

Kornas et al. 2017 Canada benefits for municipal budgets: a scoping review
. Nova The Relationship Between Pedestrian Connectivity and
Rohani e Lawrence 2017 Zelandia Economic Productivity in Auckland’s City Centre
Litman 2018 Canada Evaluating active transport benefits and costs

Na Figura 1 segue a quantidade de estudos por-pais. Para a base selecionada, observa-se
predominancia de estudos norte-americanos. De maneira menos expressiva, porém presente,
ha estudos da Holanda, india, Nova Zelandia, Australia e Bélgica que de modo geral
apresentaram beneficios econémicos diversos.

Holanda S 1
india ST 1

Nova Zelandia - [N 1
Inglaterra [N 1
Australia NN 1
Bélgica N 1

Canada

‘ |

Estados Unidos 5

Figura 1: Numero de Estudos Produzidos por Pais

Para melhor entendimento e analise dos estudos selecionados, foi realizada uma avaliacdo dos
principais resultados, separando-0s por categorias de beneficios apresentados. Vale ressaltar
que alguns receberam classificacdo de mais de uma categoria de resultados. No total, os
principais resultados dos estudos foram classificados em nove categorias. A Figura 2
relaciona a quantidade de classificacOes para cada uma das nove categorias.
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Poluicéo 1
Turismo 2
Melhor acessibilidade [ 2
Economia com Satide NN 2
Mercado imobiliario NG 2

Usodosolo NN 3
Desenvolvimento econdmico 4
Trabalho/Emprego 6

Valores Econdmicos " s

Figura 2: Relacdo das Categorias de Resultados e Quantidade de Classificacdes

Beneficios econémicos relacionados a Valores Econémicos foram. citados em 8 dos 14
artigos, apresentando predominancia deste tema; quanto a beneficios relacionados a
Desenvolvimento Econémico foram citados em 4 dos 14 estudos; beneficios em Trabalho e
Emprego foram apresentados em 6 dos 14 estudos da base; para beneficios em Uso do Solo, 3
dos 14 trabalhos discorreram este ponto. Beneficios econdmicos relacionados a Melhor
Acessibilidade, Economia com Saude, Turismo e Mercado. Imobiliario foram citados em 2
dos 14 estudos, para cada categoria citada. Beneficias econdmicos ocorridos quanto a
Poluicéo sao explanados em 1 dos 14 estudos.

4. DISCUSSAO DOS RESULTADOS

4.1 Valores Econdmicos

Esta categoria apresentou predominancia na categorizacao dos trabalhos selecionados, onde 8
dos 14 estudos receberam estaclassificacdo. Nela sdo citados os resultados com a relacdo aos
valores de impacto econdmico-referentes as infraestruturas voltadas aos Transportes Ativos,
como o ciclismo e a caminhada.

O relatdrio que estimou 0s beneficios econémicos de andar de bicicleta e caminhar no estado
do Colorado, Estades Unidos, realizado pela BBC (2016), apresenta resultados relevantes
financeiramente ‘para 0 panorama do estado. Foi apurado como impacto total do setor de
bicicleta na economia do estado o valor de US $ 1,6 bilh&o, abarcando as movimentagdes com
turismo, salde e negocios. Para a caminhada, o impacto total foi de US $ 3,2 bilhdes entre
equipamentos e beneficios em salde decorridos indiretamente. Comprovando que ¢é
economicamente vantajoso investir e viabilizar estas infraestruturas.

O estudo realizado por Kornas et al. (2017), Canada, trata-se de uma revisdo de escopo, que
apresenta uma relacdo final de 23 artigos selecionados que descrevem beneficios
orcamentarios municipais gerados pelos investimentos em TA, sendo que alguns destes
estudos quantificaram o papel da infraestrutura nos valores de propriedade, outros
quantificaram gastos de consumo no setor, alguns impactos no emprego e 0s demais
estimaram as receitas fiscais associadas. O estudo serve como base e fonte de consulta,
mostrando a vastiddo de estudos que focam de algum modo os beneficios econdémicos dos
TA.
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Ja Rahul e Verma (2014) comprovaram para a cidade de Bangalore na india que o setor de
TA gerou economia de 250.000 Rdpias indianas por dia devido mudanca de modo de 1% do
transporte motorizado para ndo-motorizado nas viagens abaixo de 5 km.

Lee e March (2010) em estudo realizado na Lygon Street, Carlton, Australia, concluem que
cada metro quadrado de espacgo alocado em estacionamento de carros gera receita de US $ 6
por hora, enquanto para bicicletas este valor é de US $ 31 por metro quadrado, revelando
maior rentabilidade para o segundo modo. Mostram que no ano de 2008, apds substituicdo de
alguns espacos de estacionamento de carros pelo de bicicletas, a receita passou de US $ 156
por hora para US $ 565 por hora, se tornando quatro vezes maior.

Flusche (2009) traz em sua analise que a industria norte-americana de bicicleta contribui
aproximadamente com U$133 bilhdes anualmente para a economia do.pais. Em um dos
estudos analisados, observou-se que no estado do Colorado o ciclisme. contribui com U$1
bilhdo a economia desde a fabricacdo, venda e competicdes. A cidade de Portland obteve um
movimento de U$90 milhdes em atividades relacionadas ao-~ciclismo, sendo quase 60%
provenientes da venda, aluguel e conserto de bicicletas.

Litman (2003) traz um estudo do Canada no qual evidencia que residéncias que dependem do
automovel gastam 50% a mais em transporte do" que aquelas que possuem maior
acessibilidade e mais acesso a sistemas multimodais de transporte. Os beneficios econémicos
ultrapassam os custos em todos os locais analisados pelo autor.

Em andlise literéaria realizada por Krizek (2007) nos Estados Unidos, observou-se que em
todos os estudos analisados, os beneficios da infraestrutura de transporte cicloviario excedem
o0s custos. O estudo holandés realizado per Servaas (2000) traz um resultado semelhante em
que os paises estudados que investiram em transporte ndo motorizado obtiveram beneficios
gue excederam os custos na implementacéao.

4.2 Trabalho/ Emprego

Nesta categoria estdo relacionados os estudos que mostram 0s impactos no emprego da
infraestrutura de (Transportes Ativos. Fehr e Peers (2013) reuniram diversos resultados de
estudos nos Estados-Unidos e os principais impactos relatados, calculam que, em média, cada
projeto de ciclo de US $1 milhdo gera 11,4 empregos e projetos para pedestres criam cerca de
10 empregos. Projetos que combinem uso de pedestres e ciclistas criam 7,8 empregos por US
$ 1 milhdo. Para o estado do Wisconsin, a industria do ciclismo contribuiu com 3.418
empregos e o estado da Carolina do Norte com 1.400 empregos criados.

Litman (2018) em estudo realizado no Canad4, traz informacgdo semelhante, onde a cada US $
1 milh&o gastos em ciclovias criam-se diretamente de 11 a 14,4 empregos, em comparacao
com aproximadamente 7 empregos criados pelas mesmas despesas em projetos rodoviarios.
Analisa que embora a producdo de automdveis seja em grandes industrias, trata-se de capital
intensivo e relativamente pouca méo-de-obra, e muitos dos insumos séo importados. Para o
autor a produtividade e o emprego tendem a aumentar se 0s consumidores mudarem 0s gastos
com veiculos para outros bens de consumo. Afirma ainda que a criagdo de instalagdes nao
motorizadas tende a criar mais empregos e atividade comercial para a regido. O foco do
estudo do autor é descrever métodos para avaliar 0s beneficios e custos do transporte ativo.
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Foram criados 650.000 empregos em tempo integral relacionados com a economia de
bicicletas na Europa de acordo com o relatério da ECF (2014). Ja no estado de Minnesota,
Estados Unidos, foram 5.519 vagas de empregos criadas pelo setor de ciclismo com impacto
de US $ 209 milhdes de renda do trabalho de acordo com Qian et al. (2016). Rohani e
Lawrence (2017) identificaram que ha uma densidade efetiva de vagas de trabalho que varia
significativamente no centro da cidade de Auckland, Nova Zelandia. Encontrando ainda uma
associacdo positiva entre a jornada e estimativa de produtividade do trabalho no centro da
cidade.

Rajé e Saffrey (2016) apresentaram no relatério encomendado pelo Departamento de
Transporte da Inglaterra, cobertura do valor econémico e beneficios do ciclismo. disponiveis
na literatura. Foi mostrado que a facilitacdo do ciclismo para o trabalho leva a uma menor
rotatividade de pessoal, reduz o absenteismo aumentando a produtividade-(ciclistas regulares
ficam menos um ano doentes) e as instalacdes para o ciclismo superam as dificuldades no
acesso as oportunidades de emprego.

4.3 Desenvolvimento Econdmico

Em se tratando de desenvolvimento econémico, sdo abordados beneficios que podem
favorecer a economia local das regifes. Rajé e Saffrey, (2016) em seu levantamento de
literatura, encomendado pelo Departamento de Transportes da Inglaterra, trazem informacdes
de que as formas urbanas de alta densidade e favoravel aos TA sdo propicias para alcancar
beneficios de aglomeracdo; os custos de infraestruturas em metrépoles compactas, menos
dependentes de carro sdo 33% menores do que as de baixa densidade; ciclistas visitam as lojas
locais com mais regularidade gastando‘mais gque usuarios de outros modos.

AfirmacGes de que infraestruturas.de TA oferecem vantagens, sdo reforgadas por Flusche
(2009) em seu estudo nos Estados Unidos, onde conclui que infraestrutura de bicicletas para
transporte e recreacdo traz_beneficios consideraveis atraindo empresas, turismo e novos
residentes uma vez que 0s_bairros tornam-se mais desejaveis com a diminuicdo do trafego e
mais opcdes de transporte. Todavia, salienta que este cenario se torna improvavel sem
investimentos federais, estaduais e locais para fornecer instalacdes para bicicletas oferecendo
uma opgao alternativa e segura.

No estado norte-americano de Minnesota, 0 nimero de viagens por bicicleta é de 87 a 96
milhGes por.ano entre viagens para recreacdo, eventos de ciclismo ou viagens pendulares
(Qian etal:, 2016). Estas viagens geram renda diretas e/ou indiretas, além dos ganhos para a
salde publica. Ja para o centro da cidade de Auckland na Nova Zelandia, Rohani e Lawrence
(2017) em sua pesquisa sugerem que a caminhada na area de estudo avaliada, provavelmente
contribuird para a produtividade econdmica da regido uma vez que apresenta alta
conectividade a pé e densidade efetiva de vagas de trabalho.

4.4 Uso do Solo

Ao contrario do transporte individual motorizado, o transporte ativo ndo demanda grandes
espacos de circulagdo e estacionamento, 0 que é valioso para os centros das cidades. Lee e
March (2010) observaram em seu estudo da Lygon Street, Carlton, Australia, que a despesa
média dos ciclistas é de 73% a mais dos usuarios de carros e 0 espaco para estacionamento de
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bicicletas é 12% do espaco para estacionar um carro. Cada metro quadrado de espaco alocado
para carros gera US $ 6 por hora em receita, enquanto cada metro quadrado de espago alocado
para bicicletas gera US $ 31 por hora de receita. Assim, gera-se mais receita com o uso do
solo quando utilizado em infraestruturas de transporte ativo.

Rohani e Lawrence (2017) observaram em Auckland na Nova Zeléndia, que industrias de
servicos de alta produtividade estdo mais dispersas em toda a &rea estudada e que alguns dos
blocos de malha viaria com alta densidade de empregos tém uma conectividade muito
pequena para os trabalhos no centro da cidade. Desse modo, por mais que haja relativa
dispersdo ha um favorecimento dos transportes ativos devido a alta conectividade.

No estudo Canadense de Litman (2003) foi destacado que areas de baixa‘densidade com
grande quantidade de solo pavimentado destinado a ruas e estacionamentos, causam diversos
custos econbémicos, ambientais e sociais. Ressalta ainda que a caminhabilidade é uma maneira
de reduzir tais custos.

4.5 Mercado Imobiliario

Esta categoria engloba os estimulos econémicos que a presenca de infraestruturas de
Transportes Ativos ou a facilidade de acesso a ela causa no mercado imobiliario. Nesta, ha
dois estudos norte-americanos: Fehr & Peers (2013)-e Flusche (2009). Em ambos ndo ha
aplicacdo de meétodos, mas sim compilacdo de;estudos na area trazendo 0s principais
resultados.

Um dos resultados apresentados por Fehr & Peers (2013) mostra que residéncias com um
nivel de caminhabilidade acima da média podem valer de U$4.000 até U$34.000 a mais
comparado aquelas com nivel médio’de caminhabilidade dentro da éarea estudada. Observou-
se que 13 dos 15 mercados imobiliarios estudados apresentaram uma relacdo positiva entre
caminhabilidade e preco de.imoveis, ressaltando ainda a informacdo de que compradores
estdo dispostos a pagar U$20.000 a mais por residéncias com areas caminhaveis comparado
as casas similares nas areas proximas.

Outro dos estudos analisados por Fehr & Peers (2013) mostrou que bairros da regido
metropolitana de Washington, D.C., que possuem melhor caminhabilidade, possuem melhor
desempenho-econdmico em relacdo aos demais. Os autores destacam que mesmo que 0S
valores dos imoveis no local sejam mais caros, gasta-se menos em custos com transporte e
concluem que, para desenvolvedores, caminhabilidade se traduz em beneficios econémicos
diretos. Observou-se que locais com maior caminhabilidade custam U$8,88 por pé quadrado
por ano em aluguéis de escritorios e U$ 6,92 por pé quadrado por ano em rendas de varejo.

Flusche (2009) trouxe resultados semelhantes. Um estudo realizado com residéncias de
caracteristicas parecidas mostrou que aquelas localizadas nas proximidades da Pista Monon —
antiga linha férrea transformada em pista de uso misto de bicicletas e pedestres, Indianapolis,
EUA - sdo vendidas, em média, por 11% a mais.

4.6 Economia com Saude
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Esta categoria trata dos beneficios econémicos advindos do transporte ndo motorizado em
economia com gastos na salde. No estudo realizado por Qian et al. (2016), pelo
Departamento de Transportes de Minnesota, EUA, é relatado que 12 a 61 mortes por ano séo
evitadas, gerando economia de US$ 100 milhdes a US$ 500 milhGes por ano. Na regiéo
metropolitana de Minneapolis-Saint Paul, o uso da bicicleta pendular trés vezes por semana
também esta ligado a uma probabilidade de 46% a menos da incidéncia de sindrome
metabdlica, 32% a menos de chances de obesidade e 28% a menos de hipertensdo, o que
ocasiona reducdo de custos medicos.

4.7 Melhor Acessibilidade

Dois estudos compdem a categoria de Melhor Acessibilidade que relatam impactos da
acessibilidade ndo motorizada na economia local. Rohani e Lawrence (2017) afirmam que a
caminhada no centro da cidade de Auckland na Nova Zelandia. ‘contribuird com a
produtividade econdmica do local e que o varejo estd concentrado no.centro da area de estudo
que apresenta alta conectividade a pé.

Litman (2003), em seu estudo realizado no Canad4, trata de impactos de acessibilidade, onde
o grau de caminhada fornece opg¢des para mobilidade, especialmente para pessoas que estdo
em desvantagem em transporte, podendo-se medir o nivel de caminhada utilizando técnicas de
modelagem de viagens e anélises de opcdes de viagem.

4.8 Turismo

Nesta categoria, traz-se os beneficios econdmicos que o transporte ativo causa ao estimular o
turismo (turismo de bicicleta, por exemplo)..Dois estudos da base abordaram esta perspectiva.
Rajé e Saffrey (2016) trazem em seu. estudo que turistas ciclistas tendem a gastar mais, em
média 9% por pessoa ou 81 libras esterlinas por pessoa. Fehr & Peers (2013) mostram que,
em um estudo realizado pelo<Departamento de Turismo do Maine, EUA, o impacto
econdmico total do turismo de bicicleta no estado chega a U$ 66.8 milhdes.

4.9 Poluicao

A categoria poluicdo-diz respeito a substituicdo dos meios motorizados pelos meios ativos e 0
impacto econdmico causado pela reducdo na emissdo dos poluentes. Rahul e Verma (2014)
realizaram estudo em diversas cidades indianas e observaram que a reducéo da poluicdo do ar
e dos acidentes devido ao pedestrianismo produzem uma economia de 1.611,4 rupias por dia.

5. CONSIDERACOES FINAIS

O presente estudo buscou evidéncias dos Transportes Ativos como ativadores da economia
local por meio de uma revisdo de literatura, a partir do qual foram analisados trabalhos
diversos como artigos, relatérios técnicos, memorandos, dentre outros, que trataram da
relacdo entre os investimentos em transportes ndo motorizados e a economia local.

No total, 14 estudos foram selecionados em conformidade com os critérios de selecdo e
exclusdo estabelecidos para esta analise, onde revelou-se predominancia de estudos realizados
nos Estados Unidos. Nota-se ainda que todos os trabalhos relatados neste estudo apresentaram
beneficios econémicos relacionados aos Transportes Ativos, seja de forma direta ou indireta.
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Entre os pontos pesquisados, destaca-se que os estudos analisados relataram que os beneficios
da infraestrutura de transporte cicloviario excedem os custos de implantagdo; a produtividade
e emprego tendem a aumentar se 0s consumidores mudarem o0s gastos com veiculos
motorizados para outros bens de consumo; infraestrutura para caminhabilidade tende a
aumentar o valor dos imdveis de uma regido; a reducdo nos gastos com saude publica sdo
significantes em locais onde h& maior utilizacdo de transporte ativo.

Destaca-se ainda, beneficios relacionados as formas urbanas de alta densidade e favoravel aos
Transportes Ativos que sdo propicias para o alcance dos beneficios de aglomeragéo,
ressaltando também que os custos de infraestruturas em metropoles compactas; menos
dependentes dos carros s&o menores em relacéo as de baixa densidade.

Os estudos mostraram ainda que os ciclistas visitam as lojas locais com mais regularidade e
os TA ndo demandam grandes espacos de circulacdo e estacionamento, fato este valioso para
0s centros das cidades. N&o obstante, relataram que a reducdo da. poluicdo do ar e dos
acidentes associada ao pedestrianismo ocasionam economia em custos:

Reporta-se que ndo foram localizados estudos brasileiros que-mensurassem e/ou relatassem
beneficios econdémicos dos transportes nao-motorizados como ativadores da economia local
na base de busca utilizada para esta revisao de literatura, notando-se a partir deste fato, uma
lacuna na literatura.

Para continuidade deste projeto em futuro proximo, sugere-se realizar revisao de literatura em
outras bases de busca, de maneira que se possa encontrar novos estudos pertinentes ao assunto
tratado.

Sugere-se ainda, realizar avaliacdo e adaptacdo dos métodos utilizados pelos autores
referenciados neste estudo de forma.a aplicar analise no Brasil para quantificar/ mensurar os
beneficios econdmicos dos Transportes Ativos na realidade brasileira. Deste modo, pode-se
apresentar relevante justificativa aos investimentos neste setor.
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